
SITUACIÓN TÉCNICA-LEGAL DE LA 
NUEVA CARRETERA CENTRAL Y 

RECOMENDACIÓN DE SOLUCIÓN

COMISION DE TRANSPORTES
DEL COLEGIO DE INGENIEROS DEL PERÚ

CONSEJO DEPARTAMENTAL DE LIMA 



CIP_CDLIMA  Y LA URGENCIA NACIONAL 
DE UNA NUEVA CARRETERA CENTRAL



CINCO PRONUNCIAMIENTOS
DEL CIP-CDLIMA
SOBRE LA PROBLEMÁTICA
DE LA NUEVA CARRETERA 
CENTRAL
“Importante trabajo de la 
Comisión de Transportes, con 
apreciaciones técnicas 
precisas al “Corredor Verde”, 
desde su concepción original”

https://cdlima.org.pe/pronunciamientos/





Chaclacayo

Antioquia San Damian

Pachachaca

EMP PE-22 

EMP PE-22 

Ate

GORE-JUNIN (2018)
L=135Km

(Quebrada de Lurín)
Inversión: 11,500 
Millones de Soles

Viabilidad Otorgada
CUI N° 2436163

29-12-2018

NALISIS DEL CAMBIO EN SU CONCEPCIÓN TÉCNICA

PMO-FRANCIA (2021)
Corredor Verde (2023)

L=185Km
(Quebrada de Tinajas)

Inversión: 24,000 Millones 
de Soles

Viabilidad Otorgada
C.U.I N° 2623129

!



DEFICIENCIAS LOS ESTUDIOS DEL GORE-JUNIN  (2018) CUI N° 2436163

1

2

3

4

Incumple las normas geométrica DG-
2018 MTC  (Radios de 45m)









Que dice la contraloría:



No ha tenido BENEFICIO

!NO A LOS ELEFANTES BLANCOS!

Pero, si un alto COSTO

BENEFICIO > COSTO

PROYECTO DE PREINVERSION: 
PERFIL (MEF)





ESTUDIO DE PERFIL DEL AÑO 2018 DEL GORE-JUNIN  

1

2
3

4

DEFICIENCIAS VISIBLES:



Planos del GORE-JUNIN con Radios de 
45m, menor  al declarado en el 
FORMATO N 1 del Invierte.pe) ¡Dolo!

AÑO 2018
ESTUDIO DEL GORE-JUNIN VIABILIDAD 
“DOLOSAS” Y “EXPRESS” DEL GORE-JUNIN







INFORME DE HITO DE CONTROL N° 11119-2023-CG/MPROY-SCC



INFORME DE HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC



!MODELO ABSURDO!, CENTRALISMO – MAYORES INVERSIONES – NO INCLUYE CHANCAY
Observación 3 del CIP_CDLIMA Congestionamiento en vías contiguas.
Es una Variante, por lo tanto requiere inversiones adicionales antes y después del 
“Corredor Verde” 

https://www.mef.gob.pe/contenidos/inv_publica/docs/capacitacion
es/2023/Capacitacion_2023_03_01.pdf

20,90111,970

12,101

237

473
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315

373





VIGENCIA DE VIABILIDAD DEL ESTUDIO 
DEL GORE-JUNIN CUI N ° 2436163

1 ° OBSERVACION LEGAL

INFORME DE HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC

!Supero los 3 años 
de vigencia!



VIGENCIA DE VIABILIDAD DEL ESTUDIO 
DEL GORE-JUNIN CUI N ° 2436163

1 ° OBSERVACION LEGAL

INFORME DE HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC

!Supero los 3 años 
de vigencia!



2018
Viabilidad del Proyecto El 29 de diciembre de 2018, 
la Unidad Formuladora del Gobierno Regional de 
Junín, aprobó la viabilidad del Proyecto Nueva 
Carretera Central, registrado con CUI N° 2436163, 
con un costo de inversión de S/ 11,571’445,050.66

2023
El MTC aprueba el Expediente Técnico “Revisión del 
Perfil, en Agosto del 2023 
Costo de inversión de S/ 24,000 ‘000,000.00

107%



!NO PUEDE CAMBIAR SU CONCEPCION TÉCNICA! 

2 ° OBSERVACION LEGAL



!NO PUEDE CAMBIAR SU CONCEPCION TÉCNICA! 



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultain
versiones?cui=2436163

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163




Otra vez lo mismo?

Interoceánica

Nueva Carretera Central



CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC



CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC





INFORME 404 2023  HR 185331 2023 
Nueva Carretera Centra RR 



https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultain
versiones?cui=2436163

https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163
https://ofi5.mef.gob.pe/invierte/consultapublica/consultainversiones?cui=2436163




1. El estudio de Perfil del Gore-Junín (2018), fue declarado viable de forma dolosa, fue técnicamente 
deficiente a la luz pública, a pesar de tenerlo en su poder desde inicios del 2022, el MTC nunca lo observó, 
por el contrario lo avaló, y entrego PMO-FRANCIA el 2021.

2. La PMO-FRANCIA, mediante la FASE 1: “Revisión de Perfil”, propuso el cambio por el “Corredor Verde”, 
que también ha sido observado por la Contraloría y el CIP-CDLIMA por sus Falencias Técnicas y además de 
condición de tener un cambio fundamental en su “Concepción Técnica”.

3. La MTC aprobó el estudio de Perfil el 2018 del “Corredor Verde”, de forma “dolosa”, sin firmas de 
profesionales registrados en el CIP-CDLIMA y otras observaciones en nuestro CUARTO PRONUCIAMIENTO.

4. El CIP-CDLIMA recomienda realizar el cierre respectivo del Estudio “Gore-Junin”, teniendo en cuenta uno o 
mas de motivos siguientes:

• Por no contar con los “BENEFICIOS” de una Nueva Carretera Central.
• Haber superado los 3 años de vigencia, del Estudio del Gore-Junín (C.U.I. Nº 2436163) de acuerdo 

a la normativa de Programación Multianual y Gestión de Inversiones.
• Por superar el 40% del monto de inversión, y que no puede aplicarse la condición de 

“Disponibilidad Presupuestaria”, contradiciendo lo expuesto el Ministro de Transportes de estar en 
una recesión económica. 

• Definitivamente la “Concepción Técnica”, del “Corredor Verde” ha cambiado, !es un nuevo trazo!, 
con mayor longitud, desarrollándose por la quebrada de Tinajas, tener un costo mayor al doble.

Conclusiones:



Planos del GORE-JUNIN con Radios de 
45m, menor  al declarado en el 
FORMATO N 1 del Invierte.pe) ¡Dolo!

AÑO 2018
ESTUDIO DEL GORE-JUNIN VIABILIDAD 
“EXPRESS” DEL GORE-JUNIN



AÑO 2019
Críticas de la nueva Gestion del 
Gore-Junín a su antecesor

Junio 2019



AÑO 2020
Abril 2020

Febrero 2020



En año después, en mayo del 2021, el MTC sin haber
“revisado el estudio del Gore-Junín” contrata mediante la
modalidad de gobierno a gobierno, los servicios de “Gestión
de Proyectos” a la PMO-FRANCIA, en base a los estudios del
Gore Junín, sin declarar sus deficiencias plenamente visibles.

AÑO 
2021



La PMO-FRANCIA en el año 2021, busco un Consultor, para la Fase 1 “REVISION DE PERFIL”

Fase 1: “Revisión del Perfil”
Concursos públicos “Expresión de Interés”
!Quedaron desiertos!

AÑO 
2021



Fuente: LA CONTRALORIA GENERAL DE LA REPÚBLICA DEL PERÚ SUBGERENCIA DE CONTROL 
DE MEGAPROYECTOS INFORME DE HITO DE CONTROL N° 24025-2022-CG/MPROY-SCC
(Nota: Se percibe un error en el Cuadro Nº 6, deber ser euros en lugar de dólares)

LA PMO-FRANCIA como “Consultor”
AÑO 2022



AÑO 2022



En Huancayo, en Julio del 2022, 

Se presenta el Corredor Verde

AÑO 2022

!Área de Influencia Insuficiente!



2017 2023
2018

ANALISIS
MULTI-
CRITERIO

AJUSTE DE “VIABILIDAD”
DEL GORE-JUNIN AL
“CORREDOR VERDE”

FASE 1 “REVISION DEL PERFIL” (PMO-FRANCIA  2 años)

TRAMITOLOGÍA: Mutación de los Estudios del GORE-JUNIN a CORREDOR VERDE 
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OPINION TECNICA CIP-CDLIMA

¿QUE SE HACE CON UN ESTUDIO DEFICIENTE?
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Se presenta la Revisión de Perfil 

https://drive.google.com/drive/folders/19GmX9WNjflfN2ZXti
OuwDfSa3B4G6P0h?usp=sharing

QR generado por el CIP-CDLIMA, 
con al información entregada:

Después de dos años de la PMO-FRANCIA
Marzo 2022 – Mayo 2023

24 Agosto 2023



Año 2023  05_Setiembre
Revisión del expediente “Revisión de Perfil”
Por parte del CIP-CDLIMA



Observación 2 del CIP_CDLIMA
Velocidad de Diseño 60Km/h “Corredor Verde”



Normas Peruanas Para Carreteras 
DG-2018 MTC



!Estimaciones de Tráfico, menguando la importancia de vías al Norte y al Sur del País



!Estimaciones de Tráfico, menguando la importancia de vías al Norte y al Sur del País



!MODELO ABSURDO!, CENTRALISMO – MAYORES INVERSIONES – NO INCLUYE CHANCAY

Observación 3 del CIP_CDLIMA Congestionamiento en vías contiguas. 

https://www.mef.gob.pe/contenidos/inv_publica/docs/capacitacion
es/2023/Capacitacion_2023_03_01.pdf

20,90111,970

12,101

237

473

5,478

5,419

8,643

315

373



Observación 4 del CIP_CDLIMA
Reformulación Trazo en Cieneguilla.

Mayo 
2023

Agosto 
2023



• Mercado de Santa Anita esta saturado
• Mayor Hacinamiento de Ate
• Expropiaciones en Ate y Carapongo.

• Expropiaciones e Impacto en 
actividad Turística de Cieneguilla

• Impacto Vial La Molina y 
Cieneguilla 



INVERSIONES ADICIONALES CORREDOR VERDE



! IMPORTANCIA DE LA OROYA, PARA MINISTRA Y LA PMO-FRANCIA!



TAREA: VALORACIÓN DEL BENEFICIO: 
“COSTO OPERACIÓN VEHICULAR” PARA LA 
CARGA PESADA!

PACHACHACA

ATE

145Km

185Km



https://gestion.pe/peru/aumento-el-ingreso-de-camiones-a-mercados-
mayoristas-de-lima-reporto-el-midagri-noticia/

CAMIONES EN ATE: DESCARGA EN MERCADOS MAYORISTAS



¿MERCADO DE SANTA ANITA?





IMPORTANCIA RUTAS ALTERNAS

5 ejes: T3S2

6 ejes: T3S3



Se requiere Nuevos Mercados Mayoristas al Norte, como 
podría ser en las inmediaciones de Ancón, la Carga del 
35% de Huánuco y 25%  y Pucallpa, de forma similar 
debería ser al Sur. 

ANALISIS DE CARGA POR DEL NORTE DEL PAÍS

Solución:
Ubicar Mercados de 
Abasto en Ancón

Solución:
Ubicar Mercados de 
Abasto en Ancón



https://ahora.com.pe/huanuco-pasco-san-
martin-y-ucayali-se-quedaran-fuera-de-la-
nueva-carretera-central/

IMPORTANCIA DE HUANUCO
“HUB DE VIAS NOR-ORIENTAL”





LA CHUTANA

CREAR NUEVOS 
MERCADOS DE ABASTO 
AL NORTE Y SUR DE LIMA 

ANCON PACHACAYO JAUJA



Otra vez lo mismo?

Interoceánica

Nueva Carretera Central



CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC



CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC



INICIO
CINEGUILLA

FIN 
PACHACHACA

180 A 190 Km

CORREDOR VERDE (No es  
trazo) 

PE-22

PE-22

PE-22


Blues

43.704





CONTRALORIA:
INFORME HITO DE CONTROL N° 23133-2023-CG/MPROY-SCC



ALTERNATIVAS GORE-LIMA (Analizadas el año 2017-2018)





IMPORTANCIA DE HUANCAYO

Mayor Población en la provincia de Huancayo
El Mantaro, el valle de la sierra mas poblado





AUTODROMO
LA CHUTANA

AERODROMO
LA CHUTANA

ACTUAL PANAMERICANA

ANTIGUA PANAMERICANA

Conectividad Sur de Lima



POTENCIAL TURISTICO RESERVA NOR YAUYOS
La Reserva Nor Yauyos es de enorme potencial
“Turístico”, el tramite ante el SERNNAP ha sido
de forma adelantada y antitécnica; es decir, que
esta determinación solo se realiza cuando se
concluye los estudios de perfil, y tomando
medidas mitigadoras, como túneles, ecoductos, y
pantallas, entre otros.

Posibilidad de Variante 
Reserva NorYauyos

1

2 3
ACEPTANDO LAS RECOMENACIONES DEL SERNNAP:
Es posible ajustes en el trazo, planteándose 
alternativas siguientes:

Bordear la Reserva
1. Pasear bordeando la Reserva.
2. Pasar por zonas menos sensibles
3. Plantear ajustes medidas mitigadoras, como 

hemos expresado.



1. VISIÓN ESTRATÉGICA Y NUEVOS POLOS DE 
DESARROLLO

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C. TELLO”

CORREDOR VERDE

Integra pueblos de Lima y Sierra, y propicia 
nuevos Ejes Viales para el desarrollo 
estratégico

No pasa por nuevos pueblos, es solo una “Variante”



2.   ASPECTO TÉCNICO 



3.  ASPECTO CULTURAL



4.  ASPECTO SOCIAL

Pasa por pueblos relegados, propiciando su 
desarrollo económico: Comercio y Turismo.

No pasa por pueblos cercanos. 

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C. 
TELLO”

CORREDOR VERDE



5.  INVERSIÓN.



6.  PLAZO DE EJECUCIÓN DE OBRA



7.  EXPANSIÓN URBANA

“CONGESTION VIAL”

“SALUBRIDAD
”“DELINCUENCIA”

En el Sur de Lima: desde Lurín hasta Asía, se 
cuenta más de 20,000 Ha planificadas como 
nuevas urbanizaciones y zonas industriales, como 
puertos secos necesaria para la importante carga 
proveniente de la Sierra.

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C. TELLO”

CORREDOR VERDE

No existen áreas suficientes para puertos secos y mercados de abasto, 
para la enorme descarga de productos, incrementando los problemas 
existentes de hacinamiento del cono Este de Lima, como: Congestión 
Vial, incrementando la delincuencia y la falta de salubridad.

“CONO ESTE DE 
LIMA”



8. TIEMPOS DE VIAJE



9.  DISTANCIAS A HUANCAYO

LA CHUTANA

SANTO DOMINGO
DE OLLEROS

HUAROCHI

COCHAS

TANTA

PACHACAYO

CANCHAYLLO

L =185 Km

TRAZO GORE-LIMA

PMO-FRANCIA
Corredor Verde

15Km

15Km

44Km

50 Km

185 Km
GORE-LIMA

ALT 1         ALT 2

50           50
185 165
81          75

----- -----
316     290

CORREDOR VERDE
15

185
15
44
81

-----
340

DISTANCIAS 
LIMA-HUANCAYO (KM)

81Km

75Km



10.  EXPROPIACIONES 

AUTOPISTA CENTRAL “JULIO C. 
TELLO”

CORREDOR VERDE

No existen viviendas consolidadas en la Chutana, ni 
tampoco a lo largo de ruta Autopista Central “Julio C. Tello”, 
por lo tanto, no existirá retrasos en la obtención de 
terrenos.

Pasará por zonas urbanas 
consolidadas, en Ate, 
Cieneguilla, y Tinajas, estos 
significará largos procesos de 
expropiación, tal como ha 
sucedido anteriormente en la 
ejecución de megas obras, 
produciendo mayores plazos y 
costos no previstos.



Vamos al Mapa:

https://umap.openstreetmap.fr/en/map/alternativas-nueva-carretera-central_933239#8/-10.804/-74.713

Videos y Documentos Justificatorios:

https://umap.openstreetmap.fr/en/map/alternativas-nueva-carretera-central_933239#8/-10.804/-74.713
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